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In hoofdstuk 6 beschrijft Landes de ontdekking van de oost door de Portugezen. Zij wilden de islamitische staten omzeilen door om Afrika heen te varen en zo zelf de rijkdommen van het oosten te bereiken. Bij de ontdekkingstochten speelden de verschillende windstromingen een belangrijke rol. Tot aan de Canarische eilanden zat de wind mee en kon men via de Azoren terug naar Portugal varen. Bij de Kaap Bojador, even ten zuiden van de Canarische eilanden, maakten botsende stromingen een einde aan de voorspoedige reis. Daarnaast was de stroming en wind voorbij Guinea vaak tegen. Daarom stak men de atlantische oceaan over naar Brazilië om vanaf daar naar het zuid-oosten te varen. Belangrijk was daarvoor dat Bortolomeus Diaz in 1488 de coördinaten van de zuidpunt van Afrika wist vast te leggen. Deze overgang van ondekking door kustvaart naar varen op volle zee was niet mogelijk zonder nauwkeurige navigatie op de poolster en de zon en het instrumentarium dat daarvoor noodzakelijk was: een kompas, een astrolabium en sextant voor het meten van de hoogte van de hemellichamen, apparaten voor waarnemingen van de zonnestand en zanlopers om de tijd en snelheid te bepalen. Uiteindelijk wist Vasco da Gama de Indië te vinden op zijn reis van 1497. Hoewel hij geen grote winsten had behaald, kwam hij wel met belangrijk nieuws terug. Hij melde dat de Europeanen beschikten over betere schepen en vuurwapens dan de Indiërs en dat de inkoopprijs van specerijen in de Indiën zo laag was, dat zij met grote winsten op de Europese markt konden worden verkocht. De militaire strategie die de Portugezen hierbij hanteerden hield in dat zij de vijand op grote afstand beschoten in plaats van hen te naderen. 


De Portugezen gebruikten bij hun ontdekkingen een systematische methode waarbij nieuwschierigheid en hebzucht aan regels verbonden waren. Zij verzamelden gegevens over kusten, winden, stromingen, waarde van bepaalde artikelen bij de inheemse bevolking, handel, schepen, productie, bestuur, legeromvang, religie, nederzettingen en geld of ruilmiddelen. Deze systhematische methode die al bij de exploratie van de Canarische Eilanden in 1425 werd toegepast, staat in scherp contrast met de Spaanse werkwijze. Zij gingen niet methodisch te werk omdat zij er geen behoefte aan hadden (ze hadden niet te maken met tegenstanders en konden eenvoudiger navigeren) en omdat dit niet strookte met hun traditie en stijl. Terwijl de Portugezen hun ontdekkingen claimden door ze op kaarten in te tekenen, deden de Spanjaarden zich gelden door kruissen te plantten, inboorlingen te bekeren en gebouwen neer te zetten. De Spanjaarden waren vooral uit op schatten, de Portugezen op handelswinst. 


Landes eindigt het hoofdstuk met een beschouwing over Chinese zee-expedities. Tussen 1405 en 1431 maakten de Chinezen zeven van dit soort expedities in de wateren van Indonesië en de Indische Oceaan. De reizen dienden vooral om de grootheid van het Hemelse Rijk te verspreiden, tribuut en eerbewijzen van de barbaren in ontvangst te nemen en de enkele rariteiten die niet in China beschikbaar waren voor de keizer te verkrijgen. In het kielzog van deze praaltochten volgden particuliere Chinese handelaars. Vanaf de jaren dertig heerste er echter een neiuwe keizer in Peking. Er diende zich een nieuwe belangengroep aan, confucianistische mandarijnen die niets moesten hebben van niets moesten hebben van handel en eunuchen. De belastingwetgeving en de strenge confucianistische moraal stonden aan de kant van de mandarijnen. Het vlootprogramma had bovendien de rijksfinanciën onder druk gezet en het gezag ondergraven doordat de bevolking bijna bezweek aan het harde werken en de vele belastingen. De maritieme exploitatie werd gestaakt en als snel afgedaan als ‘dwaasheid’. Dit staken van de grote zeereizen was onderdeel van een algemene Chineese isolatiepolitiek. Maar waarom werden de zeereizen gestaakt? De Chinezen hadden alles wat ze nodig hadden. De zeereizen dienden niet om te leren en te verrijken, maar om te imponeren. Daardoor overstegen de kosten de baten. Bovendien was het scheepsbouwprogramma centraal georganiseerd en was er in tegenstelling met Europa geen ruimte voor particulier initiatief. Bovendien nam met het aantal schepen ook het aantal zeerovers toe. Bovendien beschouwde de Chinese overheid de koopvaarders als profiteurs, die zich verrijkten op kosten van het rijk. 

